UNE CARRIERE DE MEULES

SUR LE RIVAGE DE CAP D'AIL (A.-M.)

Henri GEIST

Le 5 février 1995, Bénédict Lacavalerie me fit
découvrir des traces d'empreintes circulaires et des
fragments de cylindres taillés dans les rochers du
rivage de Cap d'Ail, a quelques métres du ressac de
la mer.

our découvrir ces formes géomeétriques arti-

ficielles, confondues avec celles naturelles
dues a l'érosion marine, il faut suivre le sentier
du bord de mer entre le lieu-dit "La Pinéde" et
le cap Mala (photo. 1).

La formation géologique de cette zone
cotiére est constituée d'une bréche (dite de Cap
d'Ail), plus ou moins conglomératique submo-
nogénique, dont le pendage est d'environ 15°
vers le sud. Ses éléments calcaires blancs, plus
ou moins roulés et hétérométriques vont de
quelques millimeétres a plusieurs dizaines de
centimetres.

Dans ce secteur compris entre x =
1007,045/1007,075 et y = 3170,300, on
remarque aux endroits ou1 les éléments du banc
de la bréche sont fins et trés compacts, des
traces de taille en cercles ou rectilignes. La sur-
face ainsi marquée, longe sur une trentaine de
metres le chemin qui borde la mer (fig. 1).

LES MARQUES DE TAILLE

Sur une superficie d'environ 180 m2, on
reléve 17 traces en forme de cercle ; on en rele-
ve une autre a 70 m, en direction du cap Mala.
Ces traces sont de trois types.

Le premier type est représenté par des
"empreintes positives” ou des parties de
cylindres nettement taillés et non détachés du
banc bréchique. Le deuxiéme type présente des
"empreintes négatives" ou des cuvettes dont le
fond et les bords sont bien visibles et marqués
par des tiers ou des moitiés de circonférence
qui délimitent 1'épaisseur d'une extraction sur
plusieurs dizaines de centimeétres. Ces em-
preintes sont particuliéerement nombreuses en
front de taille formant falaise sur le bord de
mer. Enfin, le troisiéme type est représenté par
des ébauches de tailles circulaires marquées
par la trace d'un sillon (photo. 2). La figure 2
indique la zone ou les traces sont groupées,
Mais l'étendue réelle de la zone d'exploitation
nous est inconnue du fait de I'érosion marine et
de la construction du sentier et des villas.

En considérant la nature de la roche, la
forme et les dimensions des pierres taillées,

Cap d'Ail - Carriere de meules
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: ig. 2
Marques de taille et objets sous-marins
N° TYPE HAUTEUR DIAMETRE OBSERVATIONS
1 Demi-empreinte positive 30cm 115¢m Découpée sur la demi-circonférence dans toule I'épaisseur
2 Empreinte négative 30 cm 70cm Trace incompléte
3 Empreinte négative 30¢em 50 em Trace d'extraction avec sillon (larg. 7 em, prof. 2 cm). Trace d'outil au-dela
4 Empreinte négative 35cm Trace de taille avec sillon de 140 cm de corde.
5 Ebauche 95 cm Trace d'ébauche avec centre.
6 Ebauche a angle droit Deux cotés de 40 cm x 40 cm avec sillon (larg. 6 cm, prof. 6 cm)
7 Meule en place 32cm 106 cm Avec sillon d'extraction (larg. 30 cm, prof. 35 cm), Meule incompléte.
8  Trace d'extraction 30cm Arc de cercle visible sur 1 m de corde.
9 Ebauche 110cm Trace plus ou moins elliptique.
10 Empreinte + ébauche 100 cm Présence en partie d'un rebord de 35 cm de profondeur.
1" Demi-meule 8cm 60 cm Présence d'un sillon de 8 x 10 cm environ.
12 Trace d'extraction 120 cm 200 cm En front de mer, plus ou moins altérée.
13 Trace d'extraction 120 cm
14 Trace d'extraction 120 cm Traces d'extraction identiques a la n° 12, présentent dans toute I'épaisseur d'un banc de
15 Trace d'exiraction 70cm 200 cm bréche.
16 Trace d'extraction 70¢cm
17 Trace d'extraction 20cm 150 cm Sur bloc éboulé détaché du rivage, avec sillon rectiligne de 140 cm de long ol sont alignés
trois trous.
18 Ebauche 155 cm Avec sillon d'extraction et dégagement du tiers de la circonférence environ.

ainsi que la relative importance du nombre des
empreintes circulaires, on peut penser étre en
présence d'un site d'extraction de meules.

REPERE HISTORIQUE

En 1874, tout ce secteur du Cap d'Ail est
en grande partie couvert d'oliviers, de bois, de
patures, au milieu desquels on trouve quelques
maisons, des batiments ruraux et un four a
chaux (fig. 3).

Sur la section cadastrée sous le nom de
Cap d'Ail, a proximité du cap Mala, les parcelles

du bord de mer sont mentionnées "bois",
"patures et carriére de pierres". Cette indica-
tion, englobant une carriére et des patures, est
précieuse car elle désigne la parcelle ou se trou-
vent aujourd'hui les traces d'extraction. Le
cadastre mentionne également, a 300 m a l'est,
en bord de mer, un four a chaux aujourd'hui
disparu mais dont il existe un document pho-
tographique.

Sur le registre des contributions fonciéres
de 1791, les quartiers "Mala" et "Capoail” sont
des terres en friches cultivables ou non, des
plantations d'oliviers et de caroubiers. Aucune
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carriére n'est indiquée, mais il existe des mou-
lins a huile.

COMMENTAIRES

Une carriére sur un rivage est insolite, car
il n'est pas courant, a notre connaissance, de
trouver dans notre région des exploitations
d'extraction battues par la mer. Le cas de Cap
d'Ail est intéressant et pose des interrogations.

D'aprés la mention du cadastre de 1874, il
y avait a cet endroit une carriére de pierres,
mais cette date ne fixe pas forcément le début
de l'exploitation qui a pu étre antérieur. D'autre
part, si 'on ne trouve aucune mention avant
cette date, cela ne prouve rien, car des docu-
ments officiels n'enregistraient sans doute pas
quelques extractions effectuées par un proprié-
taire dans son bien-fonds. Mais, en 1874, cette
carriére privée est déclarée. Etant donné 1'étroi-
tesse de la parcelle désignée a partir du rivage,
le banc rocheux de la carriére a pu étre spon-
tanément mentionné "carriére" parce que tout
simplement le sol était marqué par des extrac-
tions.

Mais pourquoi, sur ce rivage, une carriéere
de pierres circulaires dont les diameétres varient
de 0,50 m a 2 m ? Car il s'agit bien d'une car-
riere avec ses multiples extractions dans une
pierre de graviers agglomeérés, trés dure,
rugueuse, qui, transformée en cylindre, peut
moudre, broyer, concasser, des grains
(céréales), des graines (légumineuses), des
fruits (olives, ete.) et des matiéres minérales.

Etait-ce des éléments de construction, des
supports de piliers ou d'axes, des assises d'un
meécanisme, des poids, des contrepoids ou des
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meules... ?

A notre avis, bien que nous ne possédions
actuellement aucun élément archéologique ou
historique permettant de le démontrer, nos
observations nous incitent a penser que la
meule serait la réponse la plus plausible. En
revanche, peut-il exister une relation entre la
proximité d'une carriére et d'un four a chaux
installé sur un site d'éboulis et de bréche de
pente a ciment calcaire ? Les meules auraient-
elles pu servir a réduire le platre en poudre
apres la déshydratation et la cuisson du sulfa-
te de chaux ? Si ce n'est pas le cas, pour quels
moulins a huile ou a grains étaient-elles desti-
nées ? Le cadastre de 1874 mentionne un mou-
lin a farine situé au bord de l'eau, a4 Eze, au
lieu-dit "les Pissarelles", a moins d'un kilomeétre
de la carriére, dans la "baie de St-Laurent".
D'autre part, sur une photographie antérieure
a 1862, on voit sur le bord de mer, dans la rade
de Villefranche, a la "pointe du Rube", un mou-
lin dont on distingue nettement une roue!,

Pourquoi encore cette carriére a-t-elle été
abandonnée en cours d'exploitation, comme
semblent le montrer les ébauches de taille ?

Enfin, par quels moyens et sur quelles
voies les pierres taillées étaient-elles achemi-
nées ? Vers quelle destination ?

Le cadastre de 1874 ne mentionne aucun
chemin, mais il n'y en avait nul besoin pour un
mulet qui aurait pu transporter les petites
meules. Pour les plus grosses, qui devaient
peser plusieurs centaines de kilos, nous ne
voyons pas comment elles pouvaient étre mon-
tées sur la pente qui s'éléve partout au-dessus
du rivage. Il reste alors la solution de l'enléve-
ment par mer sur une barge amarrée. Les



grosses meules pouvaient étre ripées sur une
sorte de passerelle en madriers et ensuite étre
hissées, au-dela d'une quarantaine de meétres
au large ou les fonds dépassent cinqg métres,
sur un bateau qui, par cabotage, les transpor-
taient en un point de la coéte ayant un accés
vers l'intérieur des terres. Cette hypothése s'est
trouvée étayée par le repérage de meules au
fond de I'eau, a proximité du rivage.

PROSPECTION SCUS-MARINE

Afin de confirmer l'existence de meules
immergées, nous avons procédé a une rapide
reconnaissance du fond marin (environ 5 m)
sur approximativement 70 m de long, a partir
du rivage, et sur 40 m vers le large dans l'axe
nord-sud de la carriére2.

Cette zone bréchique est nettement mar-
quée, sur une vingtaine de meétres, par un
éboulement de sa frange littorale da a la fois a
I'action érosive de la mer et a des fractures qui
favorisent le délitage de la bréche et le détache-
ment de blocs.

Ces blocs, d'un a plusieurs métres cubes
s'étalent au bord du rivage ou a quelques
meétres dans la mer qui les baigne ou les
recouvre.

L'observation sous-marine du site permit
de constater que cette zone d'éboulis, qui
s'étend a environ 40 m de la cote sur 50 m de
large, recelait une ou plusieurs meules, des
fragments pouvant provenir de meules, ainsi
qu'un gros galet percé.

OBJETS REPERES

- Cylindre A (C A). A environ 10 meétres a
l'ouest de I'empreinte 1, a 3 m du rivage et a
une profondeur de 1,50 m, on remarque, logée
dans une empreinte en forme de cuvette, une
pierre cylindrique irréguliére de 0,70 a 0,80 m
de diametre, épaisse de 0,30 m, ayant
I'ébauche d'un trou décalé par rapport au
centre de la circonférence.

Cette pierre, provenant de la bréche et
dont il n'a pas été possible de vérifier si elle est
fixée a celle-ci, est entourée d'une rangée de
galets un peu plus gros qu'une balle de tennis ;
une mince couche d'algues la recouvre.
L'environnement rocheux présente le méme
aspect qu'en surface, c'est-a-dire des tranches
de bréche en demi-circonférence.

- Galet percé (G P). A environ 10 m en diago-
nale du cylindre, vers l'ouest, a une dizaine de
meétres du rivage, il a été trouveé, vers 2,50 m de
fond, un galet oblong de 30 cm de hauteur et
d'une épaisseur variant entre 10 et 15 em. A

peu prés dans l'axe de la hauteur, 4 18 ecm du
bord, un trou d'un diameétre variant entre 4 et
4,5 cm, traverse la pierre légérement en biais.
Ce galet, de nature bréchique, poli par la mer,
marqué de petites alvéoles et de quelques
sillons rectilignes, pése 14 kg.

Fig. 4 Cap d'Ail - Carriére de meules

Galet percé

- Meule B (M B). A 27 m au large, dans le pro-
longement du cylindre A, git 4 4 m de fond une
meule de 1 m de diameétre, épaisse de 45 a
50 cm. Elle est percée en son centre d'un trou
de 20 cm de diameétre.

Cette meule, provenant de la bréche, en
partie recouverte de végétaux, se trouve dans
un chaos de galets et de blocs de différentes
grosseurs.

- Meule (?) C (M C). A environ une trentaine de
metres a l'ouest, en retrait de la meule B et a
une quinzaine de meétres du rivage, toujours
dans un chaos rocheux, on découvre, vers 4 m
de profondeur, un bloc circulaire de 1 m de dia-
meétre et de 20 a 25 cm d'épaisseur. Cette pier-
re taillée, marquée en son centre par I'ébauche
d'un trou d'environ 40 cm de diamétre et pro-
fond de 5 cm, se trouve coincée presque verti-
calement entre des blocs comme suite a une
chute.

- Fragments (F1, F2, F3). A la limite orientale
du chaos sous-marin, a partir de l'ilot relié au
rivage par un petit pont, et jusqu'aux environs
de la meule B, il a été repéré ce qui pourrait
étre interprété comme des fragments de meules
provenant toujours de la bréche.

Sur ce site sous-marin peu profond -
moins de 5 m - recouvert de végétation, on
remarque aussi un grand nombre de pierres de
diverses dimensions et de formes variées ot
dominent des galets et de gros cylindres rappe-
lant la meule B. C'est donc avec toute réserve
que ces "fragments" ont été considérés dans
l'attente d'une prospection exhaustive des
lieux.



Photo. 1 - Vue de la carriére de Cap d'All

D'autre part, un peu plus loin au large et
a l'est de la meule B, on nous a signalé la pré-
sence d'une meule percée en son centre d'un
trou carre.

REMARQUES ET CONCLUSION

Cette sommaire incursion sous-marine
apporte la preuve qu'au moins une pierre taillée
en meule avec un trou axial, a été extraite et
achevée sur le rivage. Cela nous apprend aussi
que cette meule a été chargée sur une embar-
cation de faible tirant d'eau (barge, radeau, tar-
tane) pouvant approcher, par moins de 5 m de
fond, ce rivage et qu'elle est tombée dans l'eau.

Peut-on alors associer a un mouillage tem-
poraire sur cette cote rocheuse, le galet percé
qui pourrait étre une ancre a jet ou un poids
d'amarre de balise ?

Si I'on considére le nombre d'extractions
reconnues, auquel il faut ajouter les extrac-
tions disparues, on peut supposer que cette
carriére é€tait relativement importante. Mais
alors, quelle est I'époque et la destination de
ces meules ? Sommes-nous sur un site de pro-
duction pour certains des nombreux moulins
de la région ? Lorsque l'on sait que la plupart
de ceux-ci produisaient de l'huile et que, pour
écraser les olives, la meule tourne sur sa
tranche rainurée transversalement dans un
calcaire compact de la région, on comprend mal
le choix de la pierre de Cap d'Ail. En effet, cette
roche dure et rugueuse correspondrait davan-
tage a la fabrication de meules monolithes a
rotation horizontale servant a moudre les
grains. Mais la carriére parait démesurée si elle
a été ouverte pour I'unique moulin a farine qui,
en 1874, se trouvait a proximité, aux
Pissarelles. Ce moulin, remplacé aujourd'hui
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par une villa construite en
1947, fonctionnait grace a une
source permanente, toujours
jaillissante, de 400
litres/seconde, qui se jette
dans la mer. Un long chemin,
dit "de Pisciarella", venant des
hauteurs., y aboutissait. Il
existait également a cet
endroit un moulin a olives et,
en 1911, le transport de I'hui-
le se faisait a dos de mulet.
Nous sommes allés sur le site
mais, excepté la source qui
coule abondamment, nous
n'‘avons trouvé aucun indice
de l'existence passée d'un
moulin ni d'aucune meule qui
aurait pu s'abimer dans l'eau
lors d'un éventuel débarque-
ment. Alors, pour quel rivage
pouvaient partir ces meules dont les dimen-
sions, qui ne sont pas standard, semblent plu-
tot correspondre a une demande artisanale ?

Quelle était la méthode d'extraction ? En
considérant les parties actuelles les plus
hautes du relief de la bréche entre la "Pinede"
et le cap Mala et en supposant un niveau a peu
prés uniforme de celle-ci a la formation de cet
éboulis de pente, on peut admettre que la hau-
teur des couches d'extraction devait avoir envi-
ron 1 meétre entre deux niveaux planchers ou
les carriers pouvaient détacher et évacuer les
monolithes.

Dans le fond d'une trace rectiligne en
biseau, d'environ 6 cm de profondeur, on
remarque un objet en fer rouillé, long de 8 cm,
reste probable d'un outil d'extraction cassé.

Enfin, il faudrait pouvoir établir un rap-
port, s'ily en a un, entre 'exploitation de la car-
riere et I'éboulement, c'est-a-dire si celui-ci a eu
lieu avant, pendant ou apreés les extractions ? Il
est possible que les enlévements successifs des
strates aient accéléré le processus d'érosion sur
le front de mer et que, dans ce cas, I'éboule-
ment soit contemporain, ce qui expliquerait la
présence de la trace d'extraction (n° 17) sur un
bloc détaché du rivage, ainsi que la falaise au
sommet de laquelle se trouve, sur un vide de 3
a 4 m, une moitié de taille. Si 'éboulement est
antérieur, on s'explique mal le choix du site
pour l'enlévement des meules : s'il est posté-
rieur, le phénomeéne s'est produit aprés 1'aban-
don de la carriére et donc il faut tenter de fixer
une chronologie dans la vitesse de I'éboulement
qui nous éloignerait ou nous rapprocherait de
I'époque de l'exploitation du site qui nous
semble avoir précédé 1'éboulement.

En résumeé, cette exceptionnelle petite car-
riéere maritime meérite tout notre intérét car,



Photo. 2 - Traces d'extractions et ébauche
de meule sur le rivage de Cap d'ail

avec tous les points obscurs qui la caractéri-
sent, elle entre dans le domaine de l'archéologie
comme document ethnologique inhabituel.

La poursuite de son étude nécessite des
recherches terrestres sur de possibles vestiges
de meules provenant de cette bréche ; de pro-
céder a une exploration sous-marine afin de
reconnaitre l'étendue du chaos rocheux et
essayer de déterminer son origine par rapport a
I'érosion réguliére du reste du rivage ; de recen-
ser le nombre de meules englouties ainsi que
tout objet ou indice pouvant avoir une relation
avec cette exploitation et un éventuel naufrage
d'une embarcation.

RECONNAISSANCE EFFECTUEE PAR
LE DEPARTEMENT DES RECHER-
CHES ARCHEOLOGIQUES SOUS-
MARINES

Nous avons transmis un dossier au
Service Régional de I'Archéologie (S.R.A.) et pris
contact avec Mme Marie-Pierre Jezegou,
Ingénieur d'Etudes au Département des
Recherches Archéologiques Sous-Marines
(D.R.A.S.M.), responsable de missions archéo-
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logiques a bord de "l'Archéonaute"”. Ce navire,
amarré temporairement dans le port de Nice,
s'est rendu le 18 aott sur le site, avec a son
bord M. David Lavergne, Conservateur du
Patrimoine des Alpes-Maritimes au S.R.A., M.
Thierry Rosso, de 1'Unité de Recherche et
d'Expérimentation Archéologique au laboratoi-
re d'ethnologie de Nice, M. Raymond Pedretti,
de la Mairie de Cap d'Ail et nous-méme.

A environ une encablure de la carriére, des
plongeurs, dirigés par Mme M.-P. Jezegou,
accompagnée de T. Rosso, procédérent a une
reconnaissance et a un relevé du site sous-
marin. En attendant un rapport détaillé, on
peut déja noter les premiéres impressions de
Mme Jezegou.

1°/ 11 n'y aurait qu'une meule (M B). Celle-ci
est mobile et repose sur de petits cailloux, un
peu a l'écart des éboulis. Etant donné sa posi-
tion, on peut penser qu'elle est tombée d'un
bateau.

2°/ La "meule C" (M C), avec 1'ébauche d'un
trou, est une pierre trop irréguliére, malgré son
aspect arrondi, pour étre une meule. Ce serait
un bloc éboulé.

3°/ Les fragments (F1, F2, F3), ou l'on ne
remarque pas d'orifice central et qui sont
d'épaisseurs trés irréguliéres, ne seraient aussi
que des blocs éboulés.

A lissue de cette exploration, Mme
Jezegou s'est fait remettre le galet percé (ancre),
propriété du Domaine Maritime, qui, éventuel-
lement, pourra étre remis, comme la meule B
aprés sa récupération, en dépét a la Mairie de
Cap d'Ail, la municipalité souhaitant mettre le
site en valeur.

Bien des investigations restent a effectuer,
mais d'ores et déja, nous pensons que cette
carriére mérite d'étre répertoriée a l'inventaire
départemental du patrimoine culturel des
Alpes-Maritimes.

1 Document de Mr Cizeron de Villefranche

2 Cefte exploration a été effectuée en présence de Mme Anne
Blanchard, MM. Jacques Blanchard, Bernard Brunstein (C.H.), Yves
Garidel (UREA-C.H.), Bénédict Lacavalerie (C.H.), Raymond Pedretti
(Mairie de Cap d'Ail), Thierry Rosso (UREA-C.H.), Marcel Ruiz (C.H.)
C.H. = Cercle Historique des A.-M.

UREA = Unité de Recherche et d'Expérimentation Archéologique du
laboratoire d'ethnologie de Nice.
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